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as groB angeklndigte Rennen zwischen der RW-X1 | und # ZE

der Maolzer-X1| [st nicht zustande gekommen, weil dem
chemaligen Verkaufsleizer von Honda Austria Christian Molzar
seine 168 PS5 starke, viperblauweille X1 (schirfere Mockenwel-
lan, MIG-Racing-Anlage] in Briinn ausgekommen isc. Ein Interview

Dras war aber keiner vom Reitwagen.
Nein. Wie gesagt, ein Umbau war méghich,
Okay, was passierte dann!
Beim Strutrenberger suchten wir Miglichkeiten der prefsweorion
und douerhaften Leistungssteiperung und entdeckten, daf die
scharfe Einlainockenwelle der Verposer-XX optimal pafe. Mit
eimer MiG-Komplettaniage kamen wir ohne weltere Modifiko-
tionen auf 168 P5. Perfekt war, dall am elektronischen Mo-
tormanagement michis maripuliert werden mufite, weil es sich
sefbsttdtip auf die newen Bedingungen eingestelit hat
Die weiteran Schrite!
CHAM-Fahnwerkstuning mit hihenverstettbarerm Technoffex-
Federbein finten, Gabelumbaw (Federn, Of etc.) ebenfuolfs von Technoflex, In der Pro-

iiber die Hintergriinde dieses Dramas,

Herr Molzer, wie kst ¢s Oberhaupt zum Molzer-X11 Projekt ge-
kammen!

fch wollte schon immer ein groffes, machtipes Noked-Bike haben, weil nur
ein derortiges Motorrad meine Figur kaschiert, Der Zufad hat dann erge-
ben, dal beim ersten Test eln Journalist eine X1 1 solcherart hovarierte, doli
sie sich optimat fiir meinen geplonten Umbou eignete.

xis zefgte sich dann besonders bed der Gobel, dof die Modifikationen fiir die Rund-
strecke sehr gut sind, auf der Strafie aber unkomforiabel

Mahsam war die Montoge der Kevior-Bremsleitungen der Firma L Moto. Beim
DCBS-Bremssystemn der X1 | st dos efn Aufwand wie bel a-
nem Flug zum Mond. Dos Ergebnis kaonn sich aber sehen
fassery Hat sowohl fn bezug ouf den Drckpunkt als auch
auf den Biff viel pebracht

Na, dann kam noch der breie Pro
Taper Lenker mit den
Aufrahmen der
Honda Magna.
Auch hier zeigte
sich erst o der
Praxis, dall die

versteckte Gummilagerung des Oripinallenkers wichtlp iz, do sonst
faine Vibrotionen zu den Hinden durchkommen,

Desweiteren; Bugspitz, [nnenkotfliigel und Rodebdeckung won der
2Rad-Bérse. Als Verkieidung wahite ich die Front der Hondg N5R 25
und Integrierte die Blinker der Mercedes A-Klasse.

Und dann wurde lacklert. Alle Motorteile wurden in Silber lockier, die
Karosserie wie Tank, Kotfiligel und Plrzel in Viperblou mit weifien
Streifen.

Mull eine Mérderhacke gewesen seln.

Sicher, Das wird Herr Greger (Anm.; Motorrodverkouf, Lockiererel,
Spenglerel Grager, 2640 Gloggnite, Tel 02662/45223) ouf jeden Fall
bestdtipen. Da muliten acht Schichten oufgetragen werden,

Ma gue, das edle Stbck war endlich fertig. Und dann kam der
Crash, Wis?

(Jberraschend. Haobe mich in Brinn sehr wohl gefihit und habe ouf der
Geraden alles inhaliert, was 5o unterwegs war. Auch die RI-Abteilung.
In dar Kurve war der Speed micht pewaltig toll, aber fir ein Moked-Bike
ouf jeden Fall ausreichend. Und plizlich bin ich schon gelegen Der
Yorderreifen ist ansatzlos weggenutscht. Ein klossischer Lowsider. Leider
hat sich dann die Honda im Kiesbett pewdizt und 5o sind beide Seiten
zu Schaden gekommen. 5t wirklich schode, denn die Performance med-
ner X1 | war sehr zufriedenstoflend. Habe sie vorme um zwei Zahne
kiirzer ibersetzt - alse ouf 230 kmih Topsspeed - und wenn ich im
Zweler bel 120 kmih Gos gegeben habe, hat das Yorderrod spontan
abgehoben.

lch will jetzt nicht dtzen, aber fiir die RW-X11 hitwe das ohnehin
nicht gereiche. Alles Gute,




